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INFORMACION DEL PROYECTO

La Ciudad de Decatur reconoce la necesidad de proporcionar la infraestructura que conecten mejor al publico viajero con el
lado norte del rio Tennessee. Esta infraestructura mejorada es fundamental para apoyar el crecimiento creciente dentro y
alrededor de la ciudad. La Ciudad de Decatur recibié una subvenciéon de $1 millén de la Comisién Regional de los Apalaches
(ARC, por sus siglas en inglés) (adjunto) y estd provendo $1 millon en fondos de contrapartida local para el estudio de

factibilidad.

QUE ES PEL?

La Vinculacion Ambientaly la Planificacion (PEL, por sus siglas
en inglés) es un proceso colaborativo que se inicia temprano
en la planificacion del transporte mediante la incorporacion
de valores ambientales y comunitarios en las decisiones
de transporte. Un estudio de PEL incluye la participacion
temprana de agencias, partes interesadas y el publico en el
proposito y necesidad del proyecto, las posibles alternativas
y la evaluacion de los posibles impactos en la comunidad y
el medio ambiente. Uno de los objetivos de utilizar el proceso
de PEL es mejorar la eficiencia al minimizar la duplicacion
entre los procesos de planificacion y la Ley Nacional de
Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés).

El proceso de PEL para el Estudio de Factibilidad del Puente del
Rio Tennessee incluira los siguientes componentes:

¢ Coleccion de datos: El equipo del proyecto collectara
datos para documentar las condiciones actuales
de trafico y ambientales que seran instrumentales
durante el proceso de NEPA.

e Desarrollo del Propésito y la Necesidad: El equipo del
proyecto desarrollara el proposito de la declaracion y
la necesidad que se puede incorporar en el proceso
de NEPA.

e Involucramiento de Agenciasy Coordinacion: El equipo
del proyecto coordinara con la Administracion Federal
de Carreteras (FHWA, por sus siglas en inglés) y el
Departamento de Transporte de Alabama (ALDQOT, por
sus siglas en inglés) para identificar y coordinar con

Estudio de Planificacion
de y Vinculos Ambientales
(PEL)

Evaluar los beneficios ambientales,
impactos y costos especificos
de una gama razonable de
alternativas.

Identificar los problemas
de transporte, prioridades y
preocupaciones ambientales. Esto
se documenta en el proposito,
necesidades y objetivos del

las agencias federales, estatales, locales y tribales
apropiadas con jurisdiccion o experiencia especial en
consideraciones humanas y ambientales dentro del
area de estudio del proyecto (adjunto).
Involucramiento de las partes interesadas: El equipo
del proyecto llevara a cabo reuniones en grupos
pequenos con las partes interesadas para solicitar su
opinion sobre el proyecto y fortalecer las relaciones
de trabajo.

Intervencion publica: La Ciudad de Decatur, en
coordinacién con el equipo del proyecto, llevara a cabo
dos reuniones de participacion publica para informar
al publico sobre el proyecto y recopilar comentarios
del publico sobre el propésito y la necesidad y las
alternativas propuestas.

Documentacion: El equipo del proyecto proporcionara
un estudio de factibilidad que analizard las
alternativas propuestas y los posibles impactos
en consideraciones humanas y ambientales. La
documentacion también incluird actividades de
divulgacion. Esta documentacion deberia ser capaz
de vincular la planificacion con el proceso de revision
ambiental.

Revision e Involucramiento de la Agencia Principal:
El equipo del proyecto coordinard con la agencia
principal, FHWA, para confirmar que se cumplieron los
requisitos en el proceso de PELy que la documentacion
se puede llevar adelante en el proceso de NEPA.

Ley Nacional de Politica
Ambiental (NEPA)

Disenoy

estudio.

Multiples alternativas a nivel
alto (que probablemente estén
compuestas por muchos proyectos
mas pequenos) y una comprension
general de los beneficios e
impactos de cada alternativa.

Identificacion y aprobacion
regulatoria de una Unica Alternativa
Preferida para abordar una o mas
necesidades en todo o parte del
corredor.
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ESTUDIO, PROPOSITO, NECESIDADES Y METAS

Los “Steamboat Bill” Memorial Bridges, ubicados a lo largo de ALT US 72 / US HWY 31 / SR 20, atraviesan uno de los puntos mas
anchos del rio Tennessee entre los condados de Morgan y Limestone en la ciudad de Decatur. El puente existente en direccion sur
de ALT US 72 / US HWY 31 / SR 20 fue construido en 1963y forma parte de la ruta principal que proporciona una conexion directa
entre las areas estadisticas metropolitanas (MSA) de Decatur y Huntsville. Adicionalmente, ALT US 72 / US HWY 31 / SR 202 es un
enlace principal desde Muscle Shoals hacia |-65.

Juntos, los MSA de Decatur y Huntsville representan el area estadistica metropolitana consolidada (CMSA) de mayor crecimiento en
el estado de Alabama, lo que ha resultado en aumentos significativos en los volimenes de trafico a lo largo de esta ruta. Actualmente
no hay rutas alternativas directas a través del rio Tennessee que puedan aliviar el trafico durante las horas pico. Estas condiciones
de hora pico congestionadas también degradan las capacidades de acceso para los servicios de emergencia que transitan la ruta.

Basandose en las necesidades que enfrenta este segmento de ALT US 72 / US HWY 31 / SR 20, el propdsito del proyecto del puente
sobre el rio Tennessee es:

ACTUALIZACION DE CONGESTION CAPACIDAD

INFRAESTRUCTURA

Reemplazar o rehabilitar
el antiguo puente en
direccion sur de ALT US
72 / US HWY 31 / SR 20
como el cruce principal
sobre el rio Tennessee
para proporcionar un
medio de transporte
confiable durante los

Aliviar las condiciones
congestionadas a lo
largo de ALT US 72 /

US HWY 31 / SR 20 en
las areas adyacentes

a los puentes actuales

de ALT US 72 / US HWY

31 / SR 20 sobre el rio

Tennessee

Aumentar la capacidad
para el creciente

nimero de vehiculos
que atraviesan el rio
Tennessee

préximos anos

Las metas del proyecto (proporcionadas a continuacion) son los beneficios anticipados resultantes que se espera lograr a través
de las mejoras del proyecto. Mientras algunas de las metas citadas estan directamente relacionadas con el propésito del proyecto,
se anticipa que otras seran resultados indirectos que brindaran beneficios a los conductores. Las alternativas consideradas por el
estudio se evaluaran segln su capacidad para lograr las metas del proyecto.

s A ar | “ < Acomodarlas *.
esooe < Aumentaria - I Necesidades de ¢
. *e, . Capacidad - ¢ Carga :
:' Mantenerla ¢  °. o * . . . evoe,
- Conectividad  : Secest ot °e.
- Regional . e,
., o Mejorarla -
PO : Conectividad »
Metas del ylkai I
o.. ProporCIOne ... ProyeCto B Ceo eeo® ot
s unaruta e
+ secundaria de ¢ ool ‘e,

entrada/salida »
¢, de Decatur ,°

. ° ° . R ° L[] ..
. L]

Mejorarel *

Acceso de Acomodar el

Respuesta de -« Crecimiento
-, Emergencia + . delFuturo

Aliviar la °
Congestion

Estudio de Factibilidad del Puente del Rio Tennessee



PROJECT TIMELINE

Progresso actual

1 Ano

1-1.5 Ano(s)

__

18 Meses 2 Anos

-_-_

Estudio de Proceso Pre-NEPA Ingenieria preliminary  Adquisicion de derecho Construccion

Factibilidad estudio NEPA

Los “Steamboat Bill” Memorial Bridges, Decatur, AL

PROXIMOS PASOS DEL
ESTUDIO DE VIABILIDAD

Combinar/paquetear conceptos en alternativas

Evaluar beneficios e impactos de las
alternativas desarrolladas

Desarrollar alternativas/recomendaciones de
paquetes y un plan de implementacion

Completar el studio PEL
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de via (ROW, por sus

siglas en inglés)

MANTENGASE
INVOLUCRADO

Los comentarios / consultas pueden ser
enviados a:

TTL, Inc.

Decatur Bridge Comments

3516 Greensboro Avenue

Tuscaloosa, AL 35401

Correo electronico del proyecto:
decaturbridge.comments@ttlusa.com



